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1) CE-Prisfung: 2) Hinweise zum stdrsicheren Betrieb:

Die beschriebenen Produkte geniigen allen einschlagigen und\chten Sie darauf,
zwingenden EG-Richtlinien: Dies sind die ... daR der Antriebsmotor mit mindestens 2, besser 3 keramischen
EMV-Richtlinien 89/336/EWG, 91/263/EWG, 92/31/EWG. Kondensatoren von 10 ... 100nF / 63 ... 100V entstort ist. Zuséatz-

Das Produkt wurde nach folgenden Fachgrundnormen geprilféhe Entstormafinahmen sind z. B. der Einbau von Entstorfiltern
Storaussendung: EN 50 081-1:1992, mit Luftdrosseln (Graupner Best. Nr. 3361 bzw. 3362).

Storfestigkeit: EN 50 082-1:1992 bzw. EN 50 082-2:1995. --- dal3 der Empfanger und dessen Antenne von allen Starkstrom
fuhrenden Kabeln, dem Drehzabhlsteller, dem Motor und auch dem

ben haben. daR von der Konstruktion her die Schutzziele der Antriebsakkumindestens 3 cm Abstand hat. Es konnen z. B. die
R . . ) ... Magnetfelder um die Starkstromkabel den Empfénger stéren!

Européaischen Gemeinschaft zum sicheren Betrieb der Geréte i o

erfullt. ... daR alle Starkstrom fuihrenden Kabel so kurz wie moglich sind.

. . N . . R Die maximale Gesamtkabellange zum Motor darf 12cm, die zum
Dazu gehort, wie erwéahnt, die Prifung &oraussendung Akkupack 20cm nicht Gberschreiten

d.h. die Prifung, ob die Drehzahisteller Stérungen verursachen. .
Die vorliegenden Drehzahlsteller sipthxisgerecht an passenden-- daR alle Starkstrom fuhrenden Kabelpaare ab einer Lange von 5
Motoren nahe des maximalen Stromes und der maximal zulassig&nverdrillt sein missen. Im Besonderen gilt dies fiir die Kabel vom
Zellenzahl bei etwa dreiviertel Gas auf Einhaltung der St(‘jrgrenﬁi‘lhz""mSte"er zum Motor, die eine besonders hohe Stdrstrahlung
werte getestet worden. Eine nicht praxisgerechte Messung wakgeben.
zum Beispiel die Messung bei Vollgas oder eine Messung mit daf3 lhre Antenne etwa mit halber Lange am bzw. im Rumpf
Widerstanden als Last. In den Féllen wirden die Steller nicht dentlang verlegt (beim Boot oberhalb der Wasserlinie), und dann in
maximalen Stérpegel erzeugen. ein senkrecht dazu montiertes Rohrchen eingeschoben werden
Eine weitere Priifung ist die Prifung &érfestigkeit, d. h. die  Sollte. Beim Flugzeug mufs man den Rest der Antenne frei herun-
Priifung, ob sich die Drehzahlsteller von anderen Geraten stof&fhangen lassen, keinesfalls zum Leitwerk spannen! Aber Ach-
lassen. Dazu werden die Drehzahlsteller mit HF-Signalen b&ing: Nicht auf das lose Antennenende treten!

Fir Sie als Anwender heil3t das, dal? Sie ein Produkt erwor-

strahlt, die in &hnlicher Weise z. B. aus dem Fernsteuersender °§‘fr " . h .
einem Funktelefon kommen. A gemeine Warnhinweise:
Die vorliegenden Drehzahlsteller sind auch hier wigaaxis- Motoren mit Schiffs- oder Luftschrauben sind geféhrliche Ge-

gerecht auf den gefahrlichsten Storfall getestet: Der Motor de@enstande, die einen sorgsamen Umgang zum gefahrlosen Betrieb

nicht anlaufen, wenn Sie noch am Modell hantieren und ein Send@sfordern.

mit groBer Feldstérke auf das Modell einwirkt. Halten Sie sich daher niemals neben oder im Gefahrdungsbe-
Sollten Sie dennoch Probleme bei dem Betrieb mit den Dreh- reich des Antriebes auf, wenn der Antriebsakku angesteckt ist.

zahlistellern haben, so liegen die Probleme oftmals an der Auch das CE-Zeichen der Drehzahlsteller ist kein Freibrief

unsachgemaRen Zusammenstellung der Komponenten der fiir den sorglosen Umgang mit Antrieben!

Empfangsanlage oder dem unbedachten Einbau der Kompo-

nenten.

Technische Defekte elektrischer oder mechanischer Art kdnnen
zum unverhofften Anlaufen des Motors und herumfliegenden
Teilen fihren, die erhebliche Verletzungen verursachen kdnnen.

Vergewissern Sie sich vor der Inbetriebnahme lhres Antrie-
bes jedesmal - bevor sie den Empfanger einschalten - daR3:

a) lhr Sender eingeschaltet ist und der Gasknuppel auf STOP
steht und

b) Ihr Sender als Einziger auf der Frequenz Ihres Empféngers
sendet (gleiche Kanalnummer).
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Beachten Sie weiterhin: ger Spitzenstromwert) einsetzt, kann ein Dauerstrom in Héhe des

¢) Elektronische Gerdte vertragen keine Feuchtigkeit. Auch nafpitzenstromes nicht erkanntwerden. Auch eine Strombegrenzung

gewordene und wieder getrocknete Drehzahlsteller kénnen 2 lpgi blockierter Luftschraube tritt nur dann ein, wenn der Blockier-
durch Griinspanansatz fehlerhaft arbeiten. strom des Motors weit Uber dem Spitzenstromwert des Reglers
'Iggt. Wird z. B. ein 20A-Motor an einem 80A-Regler betrieben,

. . li
stgﬁe\:ermelden Sie StoR- und Druckbelastung auf den Drehzak\}vird die Stromuberwachung im Blockierfall keinen unzulassig

hohen Strom erkennen.
e) Die Drehzahlsteller sindicht verpolungs- und verwechs- .
lungsgeschiitzt. Wenn Sie beim AnschBRRBUS mit MINUS P) Haftun_gsal.JsscthB. _ )
vertauschen (Verpolung) oder der Akku an die MotoranschluRka-Sowohl die Einhaltung der Montage- und Betriebsanleitung, als

bel angeschlossen wird (Verwechslung), entstehen meist irrepaféch die Bedingungen und Methoden bei Installation, Betrieb,
ble Schaden am Drehzahlsteller. Verwendung und Wartung der Drehzahlregler kdnnen von der Fa.

f) Achten Sie darauf, daR bei den Steckverbindungen immer n%?hulze Elektronik GmbH nicht tberwacht werden. Daher tber-

T leicher Konstruki d Herstell treffen Enlmmt die Fa. Schulze Elektronik GmbH keinerlei Haftung fur
ypen gieicher Bonstruxtion und Herstelier zusammentretien. erluste, Schaden oder Kosten, die sich aus fehlerhafter Verwen-
2mm Kontaktstift in einer 2.5mm Buchse fiihrt zwangslaufig z

L L ng und Betri r n rinirgendeiner Weise damit zusam-
Wachelkontakten, genauso wie eine Kombination aus 2mm Go;fciiL-I g und Betrieb ergeben ode gendeiner We

Stecker mit einer 2mm Blech-Buchse nicht zuverlassig Kontamen angen

geben kann. 4) Anwendungsbereich:

g) Kontrollieren Sie insbesondere bei den Drehzahlstellern mjt e . . . .
Empféangerstromversorgung von Zeit zu Zeit alle Akkuanschlu 43-;25Fo.f__Er(;§t ﬁ% I—\:\?czgtlelstzn%ss;ggrbmlt ig%z/:s IIEer .Otptl_
Empfanger- und Schalterkabel auf Bruch und/oder blanke StelleMerung fur die FAI-YEtlbewerbskiass WL (TS

im Kabel (KurzschluRgefahr), die hnen Ihre 5V-Empfangerstrom- nur fr Direktantrleb ynd Getnebem.otor.en geeignet. D|e.Opt|-
versorgung im Modell lahmlegen kénnen. mierung beinhaltet die folgenden, wichtigsten Merkmale:

) . - .+ Durch seine extrem niederohmigen Leistungstransistoren und
h) Die Drehzahisteller sind ausschlieBSlich zur Verwendung in seiner weit Uberdimensionierten Bremse ist er fur alle im Wett-

Modellen bestimmt. Der Einsatz in manntragendem Fluggerét ISty awerbsbetrieb vorkommenden Belastungen geriistet.

verboten! . . . .
i o ) « Durch die universelle Auslegung des Eingangsspannungsberei-
i) Trennen Sieiemals den Antriebsakku vom Drehzahlsteller .hegyon 9-30 Zellen ist er gleichermafen fur die Klasse F5B/E
wenn der Motor noch lauft, da dies zu Schaden fihren kann. (10 zellen) und der Klasse F5B (19, 21 bzw. 27 Zellen) geeignet.
j) Trennen Siémmer den Akku vom Drehzahlsteller, wenn Ihr  Allerdings kann die Bremswirkung beim Betrieb mit einem hoch
Modell nicht benutzt wird und laden Sie niemals die Antriebsakkus belasteten 10 Zellen Antrieb, bei dem die Akkuspannung unter
bei angestecktem Drehzahlsteller. Auch der Ein-/Ausschalter beigV liegt, etwas nachlassen.
einem Drehzahisteller mit BEC trennt den Drehzahlsteller nichtper Sanftanlauf ist wesentlich reduziert, 8 reagiert daher
komplett vom Akku! sehr prazise ('giftig’) aufs Gasgeben und Bremsen.
k) Achten Sie auf sehr gute Entstérung lhres E-Motors. « Das Kihlblech ist ein reines Schutzblech und ist diinner und
) Vergewissern Sie sich durch Reichweiteversuche (Senderanleichter als normal.
tenne eingeschoben, Motor auf Halbgas laufend) von der vollePie Leistungsangaben dé8 sind den spezifischen Erfordernis-
Empfangsleistung lhres Empfangers. Gerade bei Drehzahlstellerrse des Wettbewerbsbetriebes angepaft, im Besonderen also
mit BEC, bei denen die trennende Lichtstrecke eines Optokopplergiicht zum langerdauernden Halbgasbetrieb geeignet und nur fur
fehlt, ist die Gefahr fiir Empfangsstérungen grofier. Motor-Einschaltzeiten von ca. 15s mit nachfolgender Abkihl-

m) betrifft Einsatz im Hubschrauber: Bevor Sie lhren Emp-  Pause (beim Streckenflug) geeignet.
fanger ausschalten, stellen Sie durch Abziehen des Antriebsakk$8-120Fo: Er ist (bedingt durch den nutzbaren Spannungsbe-
vom f43 sicher, daR der Motor nicht ungewollt hochlaufen kann. reich) speziell fur die FAI-WettbewerbskladsgB/E geeignet.
Der auslaufende Kreisel erzeugt oftmals so viel Spannung, daf? é&er Sanftanlauf ist wesentlich reduziert.
angeschlossene Empféanger giiltige GAS-Signale an den f43 schickias Kiihlblech ist ein reines Schutzblech.

und dieser dann den Motor kurzzeitig startet. « Die Leistungsangaben dé$ sind den spezifischen Erfordernis-

n) Vorsicht: Die Drehzahlsteller enthalten Uberwachungsschal- se des Wettbewerbsbetriebes angepaft, im Besonderen also
tungen. Diese kdnnen aber nur dann schitzend eingreifen, wennicht zum langerdauernden Halbgasbetrieb geeignet und nur fur
der Steller noch voll funktionstiichtig ist. Bei einem durchgebrann- Motor-Einschaltzeiten von ca. 15s mit nachfolgender Abkihl-
ten Gastransistor kann weder das Stopsignal aus lhrem Sendepause (beim Streckenflug) geeignet.
noch die Stromuberwachung oder die Temperaturiberwachupg_gopo:Erist einef43-Variante mit groRer Leistungsreserve und
den Motor drosseln oder zum Stillstand bringen. starkerbremse. Durch den normal-langen Sanftanlauf ist dies

0) Anmerkung: der Stellertyp mit der Ubergreifenden Einsatzbandbreite vom

Bedenken Sie, daR die Uberwachungsschaltungen nicht jedeflein- bis zum GroZmodell.
unzuléssigen Betriebszustand erkennen kdnnen. Beispiele: Kui43-50bo: Er ist die 6konomisché43-Variante fur kleine bis
schlu3 zwischen den Motorkabeln oder Betrieb mit mehr als demmittlere Modelle.

Regler-Nennstrom. Da die Strombegrenzung bei kaltem Reglgi_goHo: Er ist eine teillastfestd43-Variante ohne Bremse,
erst weit oberhalb des zulassigen Motor-Anlaufstroms (kurzzeiti- speziell fur Hubschrauber oder Kunstflugmodelle.
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5) Eigenschoﬁen: 7.2) Justage des f43 Drehzahlstellers:

. . ) Dief43werden fir Graupner mc18/mc20 Anlagen voreingestellt
Powe_r-On ResetVerhindert d_as sofortige Anlaufen des Mo- eliefert. Sollten Sie jedoch bereits an dem Trimmpoti gedreht
tors beim Anstecken des Antriebsakkus oder Einschalten dignen 5o ist es zweckmaRig, dieses vor der Einstellprozedur auf
Schiebeschaltersofern der Senderkniippel auf STOP steht. \jttelstellung zuriickzudrehen. Benutzen Sie zum Einstellen bitte
Sanftanlauf: LARt auch die Betatigung d&$ vom Schaltkanal einen passendeSchraubendreher und behandeln Sie die kleinen

aus zu. Trimmpotis mit Sorgfalt, sie sind nicht so stabil wie ihre grof3en

. . . o Kollegen.
Taktfl : tragt lustleist t t t -
aktfrequenz: Sie betragt verlustleistungsoptimierte, strom VORSICHT: Der Motor lauft unter Umstanden bei Inbe-

sparende und motorschonende 1,1 kHz. triebnahme sofort an

Bremse(nichtf43-H): Die Aktivierung der Bremse, die bei der g gej Einstellarbeiten aus Sicherheitsgriinden daher ohne Luft-
Verwendung von Klapplatten am Flugmodell unumganglich ist, "schraube arbeiten und dabei muaximal 10 Ni-Cd Zellen

erfolgt bedienerfreundlich automatisch in der Stopstellung anschlieBen, da sonst aus technischen Griinden Schaden ent-

Schottky-Freilaufdioden (nur f43-H): Durch die Schottky- stel_we_n kdnne_n. _
dioden arbeiten dié43 auch im Teillastbereich mit héchstem b) Bei einem heien 10-Zeller-Motor und dem f43-120Fo Ein-
Wirkungsgrad. stellung nur miZ Zellen vornehmen.

LED: Die LED dient zur Anzeige der Gasstellung und/oder als &) Nicht mehrmals innerhalb weniger Sekunden gasgeben und
) wieder abbremsen, die Bremstransistoren fd8skdnnten

Abgleichhilfe. Uberhitzen!

Optokoppler: Der Optokoppler trennt den Motorstromkreisy) {43 anschlieRen, Sender einschalten, dann Empfanger einschal-
vom Empfangerstromkreis. Die Steuersignale fiir den Drehzahl-ten und Antriebsakku anschlieRen, GasknuippeVkitts, Trim-
steller werden optisch (iber eine Lichtstrecke) in den Drehzahlstelimungneutral
ler Gbertragen. Elekrische Stdrsignale konnen nicht passierel).Gaskniippel auf Anschlag in die Richtung, in der der Motor
Durch den Optokoppler mufR lhre Empfangsanlage lber einenangsamer lauft oder stehenbleibt. Sollte die Knuppelbetati-
separaten Empféangerakku mit Spannung versorgt werden. gungsrichtung “falsch herum” sein, so muf3 die “Servolaufrich-

AnschluRkabel: Die f43 werden mit hochflexiblen 2.5qmm _ Ung” im Sender umgepolt werden.

PVC-Leitungen bzw. 4.0gmm Silikon-Leitungen ausgeliefert. 3) Verdreh_en des _Trimmpotis in die_Richtung, daf der Motor (mit
etwas Sicherheit) gerade noch nicht anlauft.

6) Uberwachungs- & Schutzschaltungen:

) . _ i 8) Kontrolle:
Stromiiberwachung:Die Drehzahlsteller sind stromiiberwacht,

. . ) Bei denf43 leuchtet eine LED, sobald der Antriebsakku ange-
d.h. bei blockiertem Motor wird der Motorstrom begrenzt. Moto-schlossen ist und der Sender auf STOP steht.

ren mit zu hoher Stromaufnahme erreichen kein VoIIgas,derStron]Die Helligkeit der einen LED folgt in umgekehrter Weise der

blgibt untgrhalb des spezifizierten Maximalwertes. Die GaS'LEBrehzahleinstellung uretlischt bei VOLLGAS. Ist defd3 tiber-
erlischt nicht. lastet, kann die LED nicht erléschen, dafd8die Vollgasstellung
Temperaturiiberwachung: Die Temperaturiiberwachung dros- nicht erreicht.
selt den Motor bzw. schaltet ihn ganzdbrsicht: nach erfolgter
Abkuhlung schaltet sich der Motor selbsttatig wieder tellen 9) Gewc'jhrleis’rung:
Sie den Motor aus Sicherheitsgriinden sofort auch mit dem SenderAlle 43 sind vor dem Versand sorgféltig unter Praxisbedingun-
kniippel ab. gen mit Akkus am Motor gepriift worden.
Hinweis: Bei (Wicklungs-)Kurzschliissen arbeitet die Strom- Sollten Sie Grund zur Beanstandung haben, schicken Sie das

und Temperaturiberwachung zu trége. Stellen Sie den Motor dafg&rat mit einer eindeutigen Fehlerbeschreibung ein. Der Text
sofort aus, um dauerhafte Schaden am Drehzahlsteller zu vermé&€ine 100% Funktion” reicht nicht! Testen Sie dié3 vor einer

den. eyentuelle.n Ruck_sencjung noch einrmatgféltig, da die Priifung .

einesfunktionsféhig eingesandten Gerates Kosten verursacht, die
. wir [hnen berechnen! Dabei ist es unerheblich, obfdaktions-

7) JUSngeVOI’SChl’lﬁi fahige Geratnochin der Garantiezeit oder danach eingesandtwird.
. . Die Bearbeitung eines Gewaéhrleistungsfalles erfolgt gemaf den
7.1) Senderprogrammierung fiir Hubschrauber: aktuell giiltigen Allgemeinen Geschéftsbedingungen, die Sie aus

Vor der unten beschriebenen Justage vornehmen: unserem Katalog kennen.

Der Schwebeflugbei einem Elektrohubschrauber findet in der Noch ein Hinweis: Wenn Sie ein Problem mit einem Geréat von
Regel nicht bei Halbgas statt, sondern - je nach Auslegung - et/a haben, schicken Sie es bdikekt an uns zum Servighne
mit 75-85% Gas. Da die Trimmaglichkeiten im Sender oftmalorher daran herumzubasteln. So erfolgt die Reparatur am schnell-

beschrankt sind (d.h. Neutralstellung und Schwebegas nicht Ilfn cye Kosten blelber] nledrlg_und Garantlefeh!er werden ZWel-
. ) : elsfrei erkannt. Dann kdnnen Sie auch sicher sein, daf3 nur Origi-
genug verschiebbar), empfiehlt es sich, den Neutralpunkt, d. h.

- . ; teile eingesetzt werden, die in das Gerét hineingehoren (Leider
Schwebegaspunkt, durch folgenden Trick zu verschieben: Wegshen wir schon schlechte Erfahrungen mit angeblichen Service-

einstellung in Motor-Stop-Richtung auf 150% vergroern, Wegstellen machen miissen). Hinzu kommt, daR bei Fremdeingriffen

einstellung in Motor-Vollgas-Richtung auf 50% verkleinern. Ersjer Gewahrleistungsanspruch erlischt. Da durch unsachgemaie

danach kénnen die oben genannten Trimmaglichkeiten im Seng&sparaturversuche zudem Folgeschaden eintreten kénnen, deren

bei der Abstimmung des Hubschraubers bei Testfliigen in volleReparaturkosten von uns im Bezug auf den Wert des Gerates nicht

Umfang genutzt werden. mehr abgeschatzt werden kdnnen, wird eine Reparatur derartiger
Geréate unter Umstanden von uns ganz abgelehnt.
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10) Anschluf3- & Einbauvorschrift:

Benutzen Sieverpolgeschitzte Goldsteckverbindungen - sonst entféllt die Garantie! Fir Strome bis zu etwa 35A sind mit
Einschrankungen das 2mm, das 2.5mm oder das griine MPX-Steckverbindungssystem geeignet, fir héhere Stréme 4 mm Goldkontakt:
wie z. B. das Conzelmann CT4 System (als Zubehdr erhéltlich).

Lotvorschrift 4mm Goldstecksystem CT4:

f43 Akku +: rotes Kabel von der Griffseite durehgen rotenDoppelhiilsenteil steckeBuchse(Weibchen) anléten, eindriicken*
f43 Akku -: schwarzes Kabel v.d. Griffseite dungiiten roten Doppelhilsenteil steckeStecker(Mannch.) anléten, eindriicken*
f43 Motor +: rotes Kabel von der Griffseite her durch eiradte gelbeHilserhélfte** durchsteckerGteckeranléten, eindriicken*
f43 Motor -: gelbes Kabel von der Griffseite her durch eueéte gelbeHilserhalfte** durchsteckerteckeranloten, eindriicken*

[*] Das Eindrucken der Kontakte in die Hulse (biindig bis zum Hilsenrand) erfolgt am einfachsten mithilfe eines Hammers in einem
Schraubstock. Um die Buchse beim Hammern zu schonen, steckt man vorher einen einzelnen Stecker hinein.

[** ] Die abgeschnitteneangen Hilseréalften werden iber die zwei Buchsen des Motorkabels gesteckt. Bei Motoren mit eingebauten
Steckbuchsen verzichtet man auf die oben beschriebenen hiilfsem ganz, sondern isoliert mit Schrumpfschlauch.

Der Motor sollte jedoch nach Mdéglichkeitso kurz wie méglich (wegen der Storsicherheit) direkt an die rote und gelbe Litze
angelotet werden.Sollte die Motorlaufrichtung falsch herum sein, vertauscheni€irals die beiden Akkukabel. Vertauschen Sie
zum Umpolen immer die beiden Motoranschliisse!

Vermeiden Sie einen Warmestau im f43betten Sie ihn keinesfalls vollstandig in Schaumgummi. Die Befestigung mit Klettband im
Rumpf ist ideal.

11) Technische Daten f43-50bo  f43-60bo  f43-60Ho  f43-120F0  f43-125F0

Spannung [V] 9.6 - 28.8 10.8 - 36 10.8 - 36 8.4-14.4 10.8- 36
Ni-Cd Zellenzahl 8-24 9-30 9-30 7-14 9-30
Nennstrom/Maximalstrom [A]* 50/ 65 60 /85 60 /85 120/ 140 125/ 150
Nennstrom bei 9.6V (8 Zellen) 35A-75s, 45A-90s, 45A-90s nicht
25A-240s. 35A-120s. 35A-120s zulassig
Nennstrom bei 8,4V (7 Zellen) 35A-45s, 45A-60s, 45A-60s nicht
25A-120s. 35A-90s. 35A-90s zulassig
FETwiderstand Gas/Bremse{y* 4/8 3.2/5.3 3.2/-.-- 2/33 1.6/27
Verlustspannung pro 10A ca. [mV]*** 50 35 35 28 28
Kabelquerschnitt [m# 25 25 2.5 4.0 4.0
Gewicht mit Kabel ca. [g] 47 55 58 61 61
Abmessungen ca. [mm] 44x34x11 44 x 34 x 11 44(75)x34x11 44 x34x 11 44 x 34 x 11
Ubertemperaturschwelle bei ca. [°C] 110
Taktfrequenz ca. [kHz] 1.1

Da die Drehzahlsteller keine Gatespannungsuiberh6hung besitzen ist die Strombelastbarkeit bei niedrigen Zellenzahlengeringer. A
den oben genannten Technischen Daten kdnnen Sie die hdchstzulassige Belastbarkeit bei Vollgas an der unteren Betriebsspannungsg
ze ablesen. Beachten Sie auch die zeitliche Begrenzung.

[¥] Die f43 kdnnen mit deniNennstrom eine Akkuladung (2Ah) lang mit Vollgas betrieben werden.
Die f43-120 und -125Fodirfen nur etwa 15s lang ununterbrochen bei Nennstrom betrieben werden,
danach ist eine Abkiihlpause (z.B. wéhrend des Speedfluges) erforderlich.
Wird einf43 uberwiegend im Teillastbetrieb benutzt, kann die zulassige Motorstromaufnahme, bei Vollgas
gemessen und in Abh&ngigkeit der verwendeten Zellenzahl, bei weniger als 50% der Nennbelastbarkeit liegen.
Der Maximalstromwert entspricht etwa dem Einsatzpunkt der Strombegrenzung. Er ist temperaturabhangig und kann
bei kaltemf43 tiber, bei warmerfd3 unter dem angegebenenWert liegen.
[**] Datenblattangabe der Power-Mosfets, ist gatespannungs- und temperaturabhéngig.
[***] typische MeRwerte, ermittelt bei 13V Eingangsspannung, 30A Last und 25°C Stellertemperatur.
Messung zwischen minus Akkukabel und minus Motorkabel direkt am f43 (Abgriff mit Stecknadeln).
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